Zlin - Resiimee

Zlin {Zlin}, Kernpunkt einer umfangreicherer Industrieagglomeration,
die in den 20er- und 30erjahren des 20. Jahrhunderts entstanden
ist und heute ein Zentrum im dstlichen Teil von Mahren bildet, ist
eine Statutar- und Kreisstadt, liegt im Higelland Vizovicka vrchovina
{230m 0. M.} im Ta!, das in west-Gstlicher Richtung der Fluss Dfevnice
modellierte, ein linksseitiger Zufluss des Flusses Morava (March). Die
Landschaft hat sich im Gebiet von Zlin vor allem im 20. Jahrbundert
wesentlich verdndert, nicht nur durch den Einfluss der Industrialisierung
und Urbanisierung = der Fluss Drevnice wurde reguliert, genauso wie
einige Bache, die in diesen Fluss minden. Durch das Tal des Flusses
flhrt eine bedeutende Straflen- und im beschrankten MaB auch eine
Eisenbahnstrecke, doch bis zum ausgehenden 19. Jahrhundert befand
sich die Stadt seitwirts der wichtigsten Verkehrsverbindungen. Zlin,
Uber welches die erste Erwihnung zum Jahre 1322 besteht, machte
im Vergleich mit anderen mitteleuropéischen Stidien eine untypische
Entwicklung durch und reprasentiert in der Tschechischen Republik ei-
nen ziemlich vereinzelten Typ der Industriestadt mit typischer Industrie-
und Wohnungsbebauung, die darliber hinaus in kurzer Zeit entstanden
ist. Diese steht seit 1990 unter Denkmalschutz. Die Stadt haben grund-
sétzlich die unternehmerischen, stadtebaulichen und architektonischen
Aktivitdten der Familie Bafa in den ersten vier Jahrzehnten des 20.
Jahrhunderts verandert. In der zweiten Hélfte des 20, Jahrhunderts
wurde auf politische Bestellung die Stadt auf Gottwaldov (1949-1980)
umbenannt, jedoch auf dem Gebiet der Architektur und des Urbanismus
bestanden die Haupttendenzen, die weiterentwickelt wurden, nur in
anderen Formen. Das Rationalisierungsergebnis des Wohnungsbaues
war z. B. auch das erste GroBplattenhaus in der Tschechoslowakei, das
gerade in Zlin im Jahre 1954 errichtet wurde.

Die urzeitige Besiedlung entwickelten genigend vorhandene
Wildbestinde und fruchtbarer Boden. Die dlteste Besiedlung ist durch
archdologische Funde aus der Zeit vor 30 000 Jahren belegt, als am
Ende der éltesten Phase des Jungpaléolithikums im Tal des Dfevnice-
Flusses ein Aufenthaltsort von einer Jagergruppe entstand. In der
Jungsteinzeit lieBen sich auch hier die ersten Landwirte nieder. Die
groBte Dichte in der ganzen Urzeit und im frihen Mittelalter erreichte
die Besiedlung in diesem Gebiet am Ende der Bronzezelt und zu
Beginn der Eisenzeit (ungefhr in den Jahren 1250-400 v, u, Z.}, Der
Anstieg der Bevilkerung in den fruchtbaren Talemn filhrte dazu, dass
kleinere Gruppen von Kolonisten nach und nach auch in higelige
Gebiete von Ostmahren und dstlich von Zlin durchdrangen. Im 4.
Jahrhundert besiedelten das Gebiet dicht die Kelten - Belege {ber sie
wurden auch im Stadtzentrum von Zlin selbst entdeckt. Nachdem die
kellische Bevilkerung am Umbruch der Zeitrechung wegzog, blieben
wahrscheinlich die Ufer cherhalb des Wasserlaufes der Dfevnice fast
zehn Jahrhunderte unbesiecelt. Die ersten Siedler, die sich nach
langer Zeit auf diesen Stellen wieder niederlieBen, waren Slawen im
9. Jahrhundert. Damals war von der slawischen Bevélkerung bereits
fast ganz Mahren dicht besiedelt und auf dem Gebiet des heutigen
Uherské Hradistdé (Ungarisch Hradisch) und Staré Mésto (Altstadt)
lag das Zentrum des GroBmdhrischen Reiches. Im Gebiet von Zlin
konzentrierten sich die Siedlungen auf der Achse des Kudlovsky- und
FryStacky-Baches direkt im heutigen Stadtzentrum von Zlin selbst und
s0 bestimmten sie in einem gewissen MaB die zukinftige Lage des
mittelalterlichen Stadtkerns voraus, obwohl eine direkte Kontinuitat mit
der slawischen Besiedlung nicht belegbar sei.

Der erste schriftliche Bericht Uber Zlin ist aus dem Jahre 1322, als
Zin als ,Marktflecken" bezeichnet wird. Die amtliche Grindung oder
Beférderung der QOrtschaft wird in schriftlichen Dokumenten nicht be-
legt. Sicher steht, dass Zlin im 14. Jahrhundert ein Verwaltungs- und
Wirtschaftsmittelpunkt einer ziemlich ausgestreckten Herrschaft war., Auf
der Anhéhe sidlich von der Stadt stand ein Herrschaftssitz, der 1380 als
Burg {.castrum” bzw. ,municio") bezeichnet wurde. Wahrscheinlich ist,
dass den Charakter des Marktfleckens, wo das Handwerk und Markte
betrieben wurden, Zlin zwischen 1261 und 1322 erwarb. Der Ringplatz
rechteckigen Grundrisses mit symmetrisch von hier auslaufenden
Gassen zeugt (iber den Eingriff eines Lokators. Im 15. Jahrhundert war
es die bedeutendste Stact im ganzen Gebiet. Sie wurde wahrend des
béhmisch-ungarischen Krieges (1468-1474) ausgeplindert, aber dann
bis zum Einfall der Bockaj-Anh&nger im Jahre 1605 erlebte sie eine ruhi-
ge Entwicklung. Dies widerspiegelte sich auch am Bevdlkerungszuwachs
und der Erweiterung des Stadteareals. Zlin wuchs in westlicher Richtung,
wo gin neuer Adelssitz entstand. Zu Zlin wurde das Dorf Cepkov (die ers-
te Erwdhnung bereits 1437} am rechten Flussufer einbezogen. Westlich
vom Zliner Schloss wurde dann ein neuer Stadttell - Grygov-Travnik (vor
1568) ausgesetzt. Zu Beginn des Dreifigjdhrigen Krieges konzentrierte
Zlin ungefahr 55% der untertidnigen Anwesen auf der ganzen Herrschaft
und gehdrte zu den bevéikerten Stidten im Gebiet. Im Jahre 1656 waren
in Zlin dagegen nur 82 bewohnte Hauser, die anderen waren verbdet.
In der Umgebung von der Kirche gingen einige Gassen unter. Den
Nachkriegsaufbau beeintrachtigte der Eingriff der Herrschaft, als in den
Jahren 1667-1671 insgesamt 32 Familien auf eine andere Herrschaft
umgesiedelt wurden. Im Jahre 1771 war Zlin erst auf finfter Stelle in
der Reihenfolge der griBten Stadte im Gebiet (1622 Einwohner) und
fir lange Zeit verlor es an Bedeutung. Seine Form im ausgehenden 18.
Jahrhundert belegen dia Altesten erhalten gebliebenen Veduten und
Karten (vgl. Kartenblatter Nr. 32, 33),

Am Umbruch des 18. und 19. Jahrhunderts ging es Zlin wirtschaft-
lich refativ gut, zu den handwerklichen Gewerben und Hande! mit
regionaler Bedeutung kamen die ersten Vorindustriebetriebe dazu.
(Vgl. Karte Nr. 64) Zlin erweiterle sich in dieser Zeit besonders in
Richtung gegen Norden am rechten Ufer der Dfevnice, wo sich die sog.
Hauwaldkolonisierung durchsetzte. Die Stadt betrafen in den Jahren
1819 und 1849 zwei Brénde, der zweite war wesentlich verheeren-
der. Die Form der Stadt dazwischen illustriert die Karte des Stabilen
Katasters {1829) (vgl. Kartenblatter Nr. 3, 4). In der zweiten Hilfte
des 19. Jahrhunderts stagnierte Zlin auf allen Seiten. Die Ursache war
neben dem Brand die Verwaltungsreform ven 1850, als die Stadt zum
Gerichtsbezirk Napajedla (Napajed!) zugeteilt wurde. Danach folgten
zahlreiche Verdnderungen in der Verwaltungszugehdrigkeit {(vgl. Karte
Nr. 57}. In der Sithouette von Zlin kamen das Schless und die Kirche
fortwihrend dominierend zur Geltung, denen das nicht allzu grofe
Rathaus in der nordwestlichen Ecke des Marktplatzes keine Konkurrenz
machen konnte, Modernisierungsprozesse mieden die Stadt fir lange
Zeit, den Impuls zu einer Veranderung gab erst der Bau der Eisenbahn
Otrokovice (Ofrokowitz)-Zlin-Vizovice (Wisowitz) (1899), {Vgl. Karte Nr.
85} Zum Bahnhof konzentrierte sich nach und nach die autkommende
Industrie einschlieBlich der Schuhfabrik der Familie Bata, gegriindet
1894, Im Jahre 1910 wurde der &rtliche Postbetrieb erweitert, danach
der Fluss Dfevnice reguliert, ein Telefonnetz geschaffen (1912}, die

Kanalisierung errichtet (1913}, ein stidtisches Elektrizititswerk erbaut
und die &ffentliche Beleuchtung eingefihrt {(1913-1914).

Bata's Fabrik war im Aufschwung {vgl. Kartenblatt Nr. 50}, das Areal
erweiterte sich und von 1918 ab wurden die ersten Héuser fir die
Beschaftigten gebaut - das Stadtviertel Letna - in Zusammenarbeit
mit den Architekten J. Kotéra und F. L. Gahura {vgl. Kartenblatt Nr. 37).
Im Jahre 1923 wurde durch die Ubertragung des Gerichtbezirkssitzes
nach Zlin seine steigende Bedeutung bestitigt. Tomas Bafa wurde
gleichzeitig Blrgermeister und die Stadt und die Firma entwickelten
sich bis 1945 in enger Verbindung. Das dynamische Wachstum der
Bata-Betriebe (die Anzahl der Beschaftigten stieg in den Jahren 1923-
1938 zwdlfmal, insgesamt stieqg die Anzahl der Bevélkerung siebenmal)
veranderte Zlin zu einem flhrenden Wirtschaftszentrum, das gesamt-
staatliche Projekte der neu geschaffenen Infrastruktur {Autobahn- und
Kanalbau) beeinflusste. Das stidtebauliche Modell der Fabrikstadt und
einzigartige architektonische Verfahren wurden ins Ausland , exportiert”
- in neu geschaffene Bafa-Stadte (vgl. Karte Nr. 1).

Seit Beginn der 30erjahre verstérkte sich die vielschichtige
Verbindung von Zlin mit den Dérfern in der Umgebung, was 1938 mit
der Griindung von GroB-Zlin mit 43 420 Einwohnern den Gipfel er-
reichte. {Vgl. Karte Nr. 55) Bata's Betrieb expandierte nach Ctrokovice,
damit er sich der Eisenbahnstrecke und dem Schiffverkehr auf der
March nahert. Zlin selbst entwickelte sich in den 20er- und 3Q0erjahren
mit riesigem Tempo, der Bau wurde mit stadtebaulichen Konzeptionen
geregelt {J. Kotéra, F. L. Gahura; Konsultationen und Teilnahme an
Wettbewerben auch von J. Gogar und Le Corbusier), die mit Gebiets-
und Regullerungspldnen fiir die Stadt als Ganzes und fiir einzelne
Stadtviertel (vgl. Kartenblatter Nr. 20-23) konkretisiert wurden.

An das Fabrikareal schloss sich im westlichen Staditeil eine
Kollektion von neuen Gebduden um den Platz Namésti Prace und das
sog. Schulenviertel an - vor den Fabriktoren entstand dann ein neues
Stadtzentrum, Zwischen diesem Platz und dem alten Stadtzentrum
von Zlin wurden ab den 2Qerjahren die Wirtschaftsgebédude des
Schlosses abgerissen. Nur das Schioss selbst blieb verschont und bis
heute erhalten. Ein grundsétzlicher Eingriff in das Stadtzentrum waren
zwei Strafen in West-Ost-Orientierung: tfida T. Bati (T.-Bafa-Strafe),
weshalb die Sldseite des alten Marktplatzes abgerissen wurde, und
die parallele Stefanikova-StraBe. An der Peripherie entstanden sieben
neue Viertel mit Familienhdusern fir Bafa's Arbeiter {insgesamt 2210
Hauser). Diese verliehen der Stadt ein bis heute erhalten gebliebenes
fmage: Letna, Nad Ov&irnou (1927), Zaledna (1927), Podvesna (Ende
der 2Q0erjahre), Dily (1931), Lesni &turt (1940), Mokra {um 1940).
AuBer diesen entstand nur das Villenviertel am Quai Tyrdovo nabrezi
{1923-1926) und in Lazy (1933) und einige Solitirvillen der Elite. Es
wurde die Infrastruktur verbessert und mehrere éffentliche Gebaude
einschlieflich der Filmateliere, einer evangelischen Kirche, elnes
Pavillon-Krankenhauses, eines Waldfriedhofs u, a. erbaut,

Nach 1945 verénderten sich radikal die Verhaltnisse in der Flhrung
von Zlin, Dominik Cipera {Blrgermeister nach T, Bafa ab 1932) wur-
de seines Amtes enthoben. Bafa's Betriebe wurden unter nationale
Verwaltung gestellt und im Oktober 1945 verstaatlicht. Im Fabrikareal
wurden die Bombardierungsschaden von 1944 beseitigt und die
Schuhproduktion Ubernahm der Nationalbetrieb Svit. Die Stadt wurde
auf Gottwaldov umbenannt, damit die Familie Bata aus dem Gedéchtnis
der Nation ausgel&scht wird. Die Anzahl der Einwohner von Gottwaldov,
dessen administrative Grenze sich veranderte, stieg kontinuierlich
{vgl. Tab. Nr. 2). Bereits seit den 30erjahren erhohte sich fortwahrend
das Prestige von Zlin dank hiesiger Industriebetriebe und Bildungs-,
Gesundheits-, Ku'tur- und Sportinstitutionen als Kernpunkt des brei-
teren Gebietes. Bei der Verwaltungsreform wurde Zlin 1949 zum Sitz
des Kreises gewahlt; im Jahre 1960 wurde dieser Status aufgel&st und
Gottwaldov blieb eine Bezirksstadt. In den Jahren 1947-1348 wurden
von der Arbeitsgruppe Skupina pro reguladni plan (in Ubersetzung
Gruppe fur den Regulierungsplan), wo Frantisek L. Gahura, Vladimir
Karfik, Tomas Slezak, Vit Kubecka, Antonin Vitek und Jifi VoZenilek
arbeiteten (vgl. Abb. Nr. 15), der neue Regulierungsplan Regulacni plan
Zlina {in Ubersetzung Regulierungsplan von Zliny und daneben ein brei-
terer, der groBzligig konzipierte Smérny plan pramyslového sidlisté Zlin-
Malenovice-Ctrokovice {in Ubersetzung Richiplan der Industriesiediung
Zlin-Malenovice-Otrokovice) ausgearbeitet. Bei der Gebietsplanung
verschwand jedoch das Blndnis zwischen den Beschéftigten der
Bafa-Fabrik und der Stadtentwickiung. V. Karfik, F. L. Gahura und J.
Vozenilek (z. B. Autor des Gebdudes Kolektivni dom, 1950} gingen
weg. Auf einer Seite stellte Zlin in der Tschechoslowakei eine Ausnahme
dar, denn unmittelbar nach Kriegsende lief intensiv der Wohnungshau
weiter - obwohl in verdnderter Konzeption: Es wurde das individuelle
Weohnen in Hiuschen mit kleinen Gérten verlassen und durchgesetzt
hat sich der Bau von groBen Wohnhdusern (Stadiviertel Obeciny
/1949/, Morys-Hauser im &stlichen Stadtteil /1950/}. Auf der anderen
Seite kann man diese Erscheinung als Bestrebung nach Schaffung
von billigen, jedoch hechqualitativen Wohnungsméglichkeiten fir eine
groBe Menge an Personen, alse als einen Wandel in der Form interpre-
tieren. Zuerst handelte es sich um Ziegelhuser, seit Ende der 50er
jahre kamen GroBplattenhduser zur Geltung - seien es Solitire oder
Kollektionen {(Siedlungen), die zum Wohnen bestimmt sind. Im Jahre
1954 wurde am Quai das erste Wohnhaus in der Tschechoslowzkei
Uberhaupt mit GroBplatten (Typ G40} errichtet. In Zlin bestanden und in
der 2. Hélfte des 20. Jahrhunderts wurden drei Typen der Bebauung
weiterentwickelt. Der erste knlpfte mit den architektonischen Formen
an die Bata-Ara (bis in die 50erjahre und dann nach 1990) an, den
zweiten reprasentierten GroBplattenhauser und weiter vor allem ih-
re Kollektionen - Siedlungen {(Bartosova &twrf, 1958, welche die
zusammenhangende Stadtbebauung in Richtung Osten erweiterte,
und dann besonders in zwei Etappen das Stadivierte! Jizni Svahy {J.
Gregorcik, 8. Zelina, 1868-1980 und ab 1980, vgl. Kartenblatt Nr. 39).
Im Stadtzentrum wurden die altesten Hauser der Kleinstadtbebauung
saniert — ganze StraBen gingen ein oder verloren die urspringliche
Form (besonders Dlouha-Strale, wo GroBplattenhduser mit einem
Geschaftsparterre entstanden /1977-1982/, S. Zelina). Zlin kam somit
um den Charakter einer organisch gewachsenen Stadt. Den Hauptplatz
beeinflusste negativ das Uberdimensionierte Postgebaude.

Neben mehreren Sportanlagen entstandan viele offentliche Gebédude
- Areal des stadtischen Nahverkehrbetriebes (1956), Theater (1967, K.
Repa, M. Repa, F. Rozhon) oder administrative Gebaude (Centroprojekt,
1868, Z. Plesnik), Industrieanlagen (zwei Gebaude 1966, 1971). Wegen
dem Bau des Busbahnhofes gingen die Nadrazni-Stra3e {um 1981) und
der benachbarte Platz Travnik (1983) ein. Sanierungen unterlagen ferner
Gebdude aus der ersten Hélfte des 20. Jahrhunderts, z. B. die Masaryk-
Schulen am Platz Namésti Prace {(1987).

Die Stadtentwicklung unterlag seit 1959 dem neuem Gehietsplan,
ausgearbeitet von Eduard Stasa {vgl. Karten Nr. 39, 40). Ein weiterer

X

Gebietsplan entstand am Ende der 60erjahre: Smémy dzemni plan
Gottwaldovské aglomerace (in Ubersetzung Richt-Gebietsplan der
Agglomeration Gottwaldov) bearbeltet vom Arbeitsteam des Instituts
des Hauptarchitekten des Bezirkes Gottwaldov unter der Leitung von
A. Zikmund und Franti$ek Dohnal und galt in den Jahren 1970-1985
{aufbewahrt im Mahrischen Landesarchiv in Brno /Brinn/ - Staatliches
Bezirksarchiv Zlin) und seit 1980 entwickelte sich das Stadtzentrum
nach dem Gebietsplan Uzemni plan Gottwaldov - centrum {Komplexni
urbanisticky navrh) - in Ubersetzung Gebietsplan Gottwaldov - Zentrum
(Komplexe urbanistische Konzeption} - fir die Jahre 1880-2000, eben-
da aufbewahrt, den am selben Arbeitsplatz A, Zikmund und Jifi Gebrian
bearbeiteten. Nach diesem Plan lief der Stadtausbau bis 1998.

Zlin (der Name wurde zum 1. 1. 1990 zurlickgegeben) ist seit 2000
Sitz des Kreises Zlin. Mehrere Gemeinden trennten sich jedoch von
der Stadt ab. Die sich in den 90erjahren verandernden Verhéltnisse
in der Gesellschaft, Industrie und Wirtschaft hatten ziemlich groBe
Auswirkungen - es gingen die Schuhfabrik Svit und andere Betriebe
im Maschinenbau, Gummi-, Kunststotf- und der Stromerzeugung,
Bauwesen u. a. unter, die noch aus den Bata-Wurzeln (berlebten, Dig
Anzahl der Bewohner in Zlin in den 9Qerjahren des 20. Jahrhunderts
machte eine Stagnation durch, nach 2000 sank leicht in Zlin selbst
dessen Anzahl (2014 hatte die Stadt 75 000 Einwohner), in der
Stadt studieren 11 000 Studenten an der neu gegrindeten Tomas-
Bafa-Universitdt, die seit 2001 an die Technologische Fakultdt der
Tschechischen Technischen Universitét ankniipfte, welche in Zlin seit
1969 tatig war,

Eine maBgebende Rolle in der Veranderung der Stadt spielte nach
und nach das fortschreitende Offnen des Fabrikareals Bata/Svit dem
Alltagsleben. Dle Gebéude im dstlichen Teil dienen dem Handel,
Dienstleistungen, der éffentlichen Verwaltung, dem Gesundheitswesen
und der Kultur. Im Jahre 1990 wurde eine umfangreiche stadti-
sche Denkmalzona erkldrt, die das ganze Zentrum einschliefilich
der Viertel fir Wohlhabende {vgl. Karte Nr. 58) umfasst. Dies ist kein
Hindernis zu Neubauten: im Viertel Jiznj Svahy entstand eine neue
katholische Kirche {2003) und ein Universitdtsgebiude. Das Rektorat
der Universitdt und die Kenzerthalle (Projekt von E. Jifiénd) waren
Bestandteil vom Umbau des einstigen Bata-Schulenviertels, neu gestal
tet wurde der Park und der Platz Namésti Prace mit einer Unterfiihrung
{2004). Im Stadtzentrum wurden Einkaufszentren (einschlieflich der
Geschiftsgalerie Zlaté jablko am Hauptplatz) und Parkhduser geschaf-
fen. Ungelést bleibt die prickelnde Verkehrsfrage (niedrige Kapazitat
des Eisenbahn- und Strafenverkehrs, wo das Problem der Fernverkehr
ist, welcher durch das Stadtzentrum gefihrt wird). Zlin beeinflussten
in den Randteilen die Bauaktivititen fir Wohlhabende (besonders in
Richtung Osten} und die kommerzielle Suburbanisierung - das ganze
Tal von Zelechovice (Schelechowitz) bis Otrokovice.

Ausfiihrliches Verzeichnis der Karten, Pléne
und Abbildungen des Bandes Nr. 28: Zlin

Die SpiegelausmaBe der Karten und ikengraphischen Vorlagen
sind in Millimeter HéhexBreite angefiihrt und gerundet, Die ausfiihr-
lichen Angaben zu den Abbildungen und die Autoren der digitalen
Druckvorlagen sind in der tschechischen Version des Verzeichnisses
der Karten, Pline und Abbildungen* zu finden.

Titelseite des Umschlages

Abb. Nr. 1: Wappen der Stadt Zlin. Graphische Bearbeitung Petr
Tomas, Litoméfice.

Das Wappen der Stadt wurde vom Innenministerium am 25. 1. 1936
genehmigt.

Abb. Nr. 2: Zlin vom Norden in den Jahren 1910-1915.
SchwarzweiBes Foto. MZA v Brné - SCKA Zlin, Sbirka fotografii Ziin.
Umschlag Nr. 5869.

Textblatter

Abb. Nr, 3a-b: Siegelsticke der Stadt Zlin aus der Frihneuzeit

a) Siegelstock der Stadt Zlin aus dem Jahre 1564, Durchschnitt
37,5 mm, Feld mit Umschrift 34 mm. MJVM, Zlin. Sign. H10737.

b) Siegelstock der Stadt Zlin aus dem Jahre 1628, Durchschnitt
45mm, Feld mit Umschritt 35mm. MJVM, Zlin. Sign. H10736.

Abb. Nr. 4: Zlin am Ende des ersten Jahrzehnts des 20. Jahrhunderts.
Pozdrav ze Zlina. Schwarzweife Ansichtskarte. MJVM, Zlin.

Abb. Nr. 5; Blick in die Ausstellung der Bata-Gedenkstéitte - drei-
dimensionale Modelle von Zlin um 1900 und Zlin in der Zukunft nach
Vorstellung ven FrantiSek L. Gahura, bzw. Tomas und Jan Antonin Bafa.
SchwarzweiBes Foto, MZA v Brné - SOXA Zlin, Fonds Bafa, a.s., Zlin.
Inv.=Nr. 258.

Abb. Nr. 6a-b: Werbematerial der Firma Bafa - statistische
Angaben {lber die Bevilkerungs- und Hauserzahl in Zlin und dber die
Wirtschaftslage der Bafa-Fabrik und derer Beschiftigten. In; Cekota,
Antonin (Hg.): Zlin mésto Zivotnf aktivity. Zlin 1935, 5. 24-37.

Abb. Nr. 7: Regulierung des Drevnice-Tals von Le Corbusier, ausge-
arbeitet nach seinem Besuch in Zlin im Jahre 1935. Reproduktion der
Zeichnung. KGVU, Zlin, Inv.-Nr. S 630.

Abb. Nr. 8: Analyse der Demegraphie-, Bau- und Verkehrslage in
Zlin mit schematischer Verkehrskarte im Gebiet von Zlin, Frantiek L.
Gahura 1931. Technickd zprava: pfedpoklady vzriistu mésta a dopravni
statistika. Teil der Upravovaci plany mésta Zlina (1931}, Schwarzweifler
gedruckter Plan, ohne MaBstab, 500x735, Ausschnitt. KGVU, Zlin,
Inv.-Nr. S 37.

Abb. Nr. 9: Kleinbild-Ansichtskarte von Zlin aus den 30erjahren
des 20. Jahrhunderts. Zavody Bafa Zlin. SchwarzweiBe Ansichtskarte.
MJVM, Zlin.

Abb. Nr. 10a-b: Projekte des Autchahnnetzesin der Tschechoslowakei
in den 30er- und 40erjahren des 20. Jahrhunderts.

a) Vyusténfi Ceské dalnice na Slovensko. Gezeichnet von Beza.
SchwarzweiBle Karte gedruckt als Abb. Nr. 3, S. 11, in: Stavba Seskych
dainic. Teil I, Pfipravné préce. Zahdjenf stavby na déinici Praha-Brno-
slovenska hranice. = Casopis Spoiku inZenyril Technicky cbzor 47,
Nr. 22-23. Prag 1939.

b) Situadni plan dalnice Praha-Brno-Zitina. Usek Jihlava-Zilina.
Reprodukce a tisk V. Neubert a synové Praha, ohne Datierung. Im
Original zweifarbiger Druck (Autobahn als rote Trasse), 1:225 000,
300x1080, Ausschnitt. In: Zpravy vefeiné sluZby technické
1938/1939. MZA v Brné - SOKA Zlin, Fonds Gipera Dominik, Nr.
B85/12.

Abb. Nr. 11: Neues Zliner Stadtviertel Zalesna und Blick auf das
Stadtzentrum vom Osten in den 30erjahren des 20. Jahrhunderts. Zlin-
Zaledna, SchwarzweiBe Ansichtskarte. MJVM, Zlin.



