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D&Ein (Tetschen) liegt in einem abgeschlossenen Kessel zwischen
dem Hiigelland D&Cinskd vrchovina und dem Bdhmischen Mittel-
gebirge, dessen Achse der Flul Elbe darstellt. Das Gebiet wurde
schon in der Urzeit besiedelt; die slawische Besiedlung ist hier schon
seit dem 7.-8. Jhdt, belegt. Die Siedlungsstruktur hat sich da wiihrend
der Zeit bedeutend verdndert, mehrere Verschiebungen ihres Schwer-
punktes verlichen der Entwicklung eine beachtenswerte Dynamik,
Um das Jahr 993 wird die Region von D&&in als eines der verwalte-
ten Grenzgebiete des pfemyslidischen Staates erwiihnt, durch das die
Wege fiihrten, die Bohmen mit dem Land MeiBen, mit der Lausitz
und der Region um Zittau verbanden. Die Burgstiitte in D&cin, die
den Kern der Siedlungsagglomeration darstellt, wird zum erstenmal
1128 erwiihnt. Es gab dort offensichtlich auch eine Kirche, die dem
heiligen Georg geweiht war. Unterhalb der Burgstiitte wurde Zoll
vom Salz eingenommen, das auf der Elbe aus Mitteldeutschland
transportiert wurde (Erwiihnungen 1146 und 1183).

Mit dem Zerfall der pfemyslidischen Burgverwaltung im ersten
Drittel des 13. Jhdts. blieb in der Macht des Herrschers nur noch der
Burgwall, der sich in eine hochmittelalterliche steineme Burg verwan-
delte (Spuren davon wurden durch spiitere Umbauten beseitigt). Ein
Teil der Provinz von D&in iiberging in die Hinde der Angehérigen
namhafter Adeligenfamilien - der Markvarticer und der Ronovicer, die
diese Region besiedelten und die withrend des 13. Jhdts. die Grund-
lagen fur ihre eigenen Eigentumsdomiinen schufen. Dies fiihrte zu ei-
nem Konflikt mit Konig Premysl Otakar IL (1253-1278), welcher der
Markvarticer-Familie die Burg Scharfenstein in der Dé¢iner Region ge-
nommen hatte und unterhalb der Burg in Dégin eine hochmittelalterti-
che Stadt griinden lief}, um seine Macht zu festigen.

Die Stadt wurde auf einer unbewohnten Fliche siidlich von der
Burg, an der Miindung des Flusses Plou¢nice in die Elbe gegriindet. Ein
System von Teichen und Wassergraben grenzte eine Fliche von unge-
fahr 7 ha ab, die von einer Steinmauer befestigt wurde. Innerhalb des
Areals wurden bei archiiologischen Ausgrabungen Reste einer regel-
miBig durchgefithrten Bebauung entdeckt (auf Grundstiicken mit
Ausmall von ungefihr ¢ x 36 m, die sich entlang einer gepflasterten
vom Tor zum Marktplatz fithrenden Strafie befanden). Die iltesten
‘Wohnobjekte, in die Erde eingetieften Grubenhiuser vom letzten
Drittel des 13. Jhdts. wurden an der Wende des 13.-14. Ihdts. durch
Hiuser verschiedener Art ersetzt: am hiufigsten waren es Zimmer-
werke aus Holz mit steinernen Untermaverungen. In der siidwestlichen
Ecke des Marktplatzes stand eine Kirche und siidlich davon befand sich
der Friedhof mit einer Steinmauer. In der Siedlung konnten urspriing-
lich 60-80 Stadtparzellen bemessen werden, die Einwohnerzahl ging
offensichtlich nicht iber 500 hinaus. Nach der Entstchung der Stadt
Anfang des letzten Drittels des 13. Jhdts. erreichte ihre Entwicklung an
der Wende des 13. -14. Jhdts. ihren Hhepunkt. Dann stagnierte hier das
Leben bis zu dem vemichtenden Brand, nach dem die Bebauung nicht
erneuert wurde. Anschwemmungen im westlichen Teil des Areals bele-
gen Hochwiisser, Anomalien im jingsten Horizont der Begrabung auf
dem Friedhef hingen offensichtlich mit der Pest an der Wende der Jahre
1363-1364 zusammen. Irgendwann zu dieser Zeit verschwand die
Siedlung. Schriftliche Quellen erinnern an die Stadt, deren Obrigkeit
Konig Wenzel I1. war, im Jahre 1283, Die Premysliden blieben Halter
von DECin bis 1306, Irgendwann danach gewannen die Herren von
Wartenberg, einer der Zweige der Familie Markvarticer, das Eigentum.
In der schwierigen Koexistenz der einstigen koniglichen Stadt mit der
neuen Obrigkeit sind die Ursachen ihrer Stagnation und spiiter auch
ihres Untergangs zu suchen,

Zum Détiner Herrschaftsgut der Wartenbergs gehisrten 5 Burgen
und an die 60 Dérfer. Die Rechtsstellung D¢ins als einer Untertanen-
stadt musste eindeutig festgelegt werden, Dies war vielleicht der
Hauptgrund fiir die Ubertragung der Siedlung in die ncue Lage nérd-
lich von demn Burgfelsen: spiitestens 1368 hatte die dortige Wenzels-
kirche schon die Funktion einer Pfarrkirche, Aus dem Jahre 1389
stammt der erste Bericht iiber die Marienkirche: aus der Bestimmung
ihrer Lage ,,in antigua civitate...sub castro iacenti* geht hervor, dal}
es sich um eine Kirche der urspriinglichen Stadtgriindung handelte,
die immernoch einen Teil ihrer Funktionen erfiillte, Die Bezeichnung
antiqua civitas beweist zugleich, daB es schon eine neue Stadt gege-
ben hatte, Die Urkunde des Stadtrates aus dem Jahre 1384 deutet
mit ihrer Sprache sowie mit den Namen der Zeugen die deutsche
Abstammung des Kems der Stadteinwohner an, Der Bildungsproze
einer neucn Untertanenstadt gipfelte mit zwei Privilegien, die Délin
1407 von Johann IV, und 1412 von Sigismund [. von Wartenberg
verliehen wurden, Dieses Privileg garantiert den Einwohnern, die
aus der ,,wegen Hochwassergefahr eingegangenen Stadt™ umgesie-
delt wurden, die Bewahrung aller Rechte, die sie frither besafen. Die
neue Stadt ilbernahm ven ihrem koniglichen Vorgiinger auch das
Wappen. Von der urspriinglichen Stadtgriindung iiberlebte eine ge-
wisse Zeit lang die Marienkirche, nach der die verlassene Fliche den
Namen Frauenwiese bekam. Zum Unterschied dazu verschwand die
Besiedlung in der Vorstadt siidlich des Flusses Plou¢nice nicht, und
sie wurde dann Altstadt genannt.

Als das Zentrum des wartenbergschen Dominiums, das im 15, Jhdt,
um die Region von Ceskd Kamenice erweitert wurde, entwickelte sich
Dé&Zin in eine Stadt mit hochentwickelter Rechtsordnung nach dem
Leitmeritzer (Magdeburger) Recht, Vom Anfang des Jahrhunderts stam-
men zahlreiche Dokumente der Stadtverwaltung (Siegel, die Fihrung
des Stadtbuches), die von einem erblichen Schultheiien, dem Biirger-
meister und 12 Ratsherren ausgeiibt wurde, sowie Berichte {iber
Zinfte oder iiber die Schule. Die Stadtentwicklung wurde durch hussi-
tische Kriege und die darauf folgenden sog. wartenbergschen Kriege
gebremst, die in den Jahren 1433-1444 gegen die einheimischen
Nachbarn, die Sachsen, vor allem jedoch gegen dem Sechsstidtebund
in der Lausitz gefiihit wurden, Ihre Truppen hatten 1444 Dé8in belagert.
Ein neuer Aufschwung der Stadt wurde durch die Unterstiitzung ven
Sigismund II. von Wartenberg (+1518) ermdéglicht, der den Blir-
germ zahlreiche Privilegien und Sonderrechte erteilte, Konig Wladislav
verlich der Stadt das Recht zweier Jahrmirkte (1480 und 1509).
1492 wurde die emeuerte Pfarrkirche des Heiligen Wenzel geweiht (die
Einweihung wurde um HI, Blasius erweitert). Nach den archiiologi-
schen Untersuchungen wurde die Kirche auf einer anderen Stelle als ihre
Vorgingerin erbaut. Uber die urbanistische Entwicklung der Stadt nord-
lich des Burgfelsens weiB man bis zum 16, Jhdt. sehr wenig. Die Stadt
wurde auf einer leicht erhohten Elbe-Terasse auf eine Fliiche von unge-
fihr 12 ha errichtet. Sie wurde mit Steinmauem abgeschlossen, auf st-
licher Seite wurde ihr Schutz durch Siimpfe und ein Teichsystem
verstirkt. Durch drei Tore miindeten in die Stadt die StraBen: vom Siiden
war das die Strae von Leitmeritz, bzw. Aussig, die vom Elbe-Furt tiber
¢ine Briicke iiber Plou¢nice-FluB fithrte. Den Kern des GrundriBplans
der Stadt bildete ein rechteckiger Platz, von dem aus sieben Straflen
Richtung Stadtmauer filhrten. Vor der Stadtmauer entstanden Vorstiidte,
Unter die Gerichtsbarkeit des D& iner Schulzengerichts und in den stiidti-
schen Pfarrbezirk fielen auch Dérfer in der nahen Umgebung.

Sigismund II. von Wartenberg verkaufte 1511 das D&iner Herr-
schaftsgut an Mikula§ Tréka z Lipy, der es kurz danach (1515) an die
Herren von Sathausen, die aus Sachsen stammiten, abgetreten hatte,
1534 iiberging das Eigentwm an verwandte Herren von Biinau. Die
neue Obrigkeit beschleunigte den Prozefl der Germanisierung der

Stadt sowie der breiteren Region. Die Entwicklung von D#¢in im 16. -

Jhdt. brachte die Stadt auf ein Niveau, das mit den wichtigsten nord-
bohmischen kiniglichen Stidten vergleichbar war. Der Handel an
der Elbe (mit Getreide, Obst, Wein, Holz), die Brauberechtigungen,
Zollgebiihren, das alles stellte groBe Einnahmen dar. Die handwerkli-

che Produktion hat sich erweitert (9 Ziinfte), es wurden auch sehr
spezialisierte Ficher betrieben. 1595 bekam die Stadt von Kaiser
Rudolf II. das Recht des dritten Jahrmarktes. Die Handelsleute aus
DéEin gelangten auf dem Fluf bis nach Hamburg und errichteten entlang
der Elbe Warenlager. Die Handelskontakte reichten bis nach Holland,
Diinemark, Ungamn und in die Tiirkei, der vorwiegende Teil der ckon-
mischen Aktivitdten wurde jedoch in Sachsen realisiert. Zur Belebung
der Bautitigkeit kam es vor allem in der zweiten Hiilfte des 16. Thdts.
In D&Ein gab es 170 bis 180 Stadtparzellen, auf dem Platz waren
das Rathaus und das Gewanthaus dominierend. Die Besiedlung
aulerhalb der Stadtmauer stellten an der Wende des 16.-17. Jhdts.
insgesamt ungefiihr 120 Hiuser dar (die groBte Einwohneranzahl hat-
te die Elbe-Vorstadt), in das Rechtshiindnis mit der Stadt gehdrten
auch ungefihr 40 Bauerngiiter in der Umgebung. Damit hatte die
Stadt insgesam 330-340 Hiuser, in denen 1500 bis 2500 Einwohner
lebten. Der kulturelle Aufschwung von D&Cin war sowohl mit der
Verbreitung der Gedanken des Homanismus und der Renaissance,
als auch mit Luthers Reformation, die von der Obrigkeit durchgesetzt
wurde, verbunden. Die Herren von Blnau sowie die Birger pflegten
rege Kontakte mit dem sichsischen Millieu, mit dem sie auch durch
zahlreiche Verwandtschaftsbeziehungen verbunden waren.

Die Zeitetappe, in der die Ritter von Bilnau das Herrschaftsgut
besallen, wird durch ihre intensive Skonomische, sowie Handels- und
Bautiitigkeit, aber auch durch sich verschlechternden Beziehungen
zwischen der Obrigkeit und der Stadt charakterisiert. Am schwersten
wurde die Stadt durch die Konkurrenz der von den Herren neu errich-
teten Bierbrauereien betroffen. Die Streitigkeiten (um Grundstiicke,
Fihre, Zahlungen, Stevern und Zollgebiihren) wuchsen an, und da sich
die Stadigemeinde gegen die Einschriinkung der Rechte und Frei-
heiten wehrte, spitzte sich 1602 der Konflikt mit Heinrich von Biinau
zu. Die Folgen der verlorenen Streitigkeiten mit der Obrigkeit, des
bohmischen Stindeaunfstands, des dreissigjihrigen Krieges sowie der
Rekatholisierung (die Auswanderung eines Teils der lutheranischen
Bevolkerung nach Sachsen) lihmten das wirtschafltiche Leben
der Stadt. 1654 gab es in D&in einschlieBlich der Vorstiidte nur 244
Hauser, davon waren 39 verwilstet. 1682 wurde die Stadt von einem
Brand betroffen: 107 Hiuser, die Kirche mit der Pfarrei, das Rathaus
sowie die Schule brannten nieder.

Seit 1628 hiclt die Familie Thun aus Tirol (spiter Grafen Thun-
Hohenstein) das Herrschaftsgut von DEin. Ihre Angehorigen vertraten
in der Habsburger Monarchie namhafte militirische, hofische sowie
diplomatische Posten. Der Stellung der Familie sollte der groBziigig
umgebaute Sitz in D&En entsprechen. Der friihbarocke Umbau des
Schlosses und seines Yorfelds unter Maxmilian Thun (1638-1701) lie
beachtenswerte architektonische Werke entstehen (die sog. Lange Fahrt,
der Rosengarten, die SchloBkirche des HI. Kreuzes). Er beeinflusste
jedoch bedeutend den GrundriBf der Stadt {Abkauf der Stadtparzellen
und Niederreiben ungefihr 30 Hiuser). Die Loretto-Kapelle mit der
grifischen Gruft beherrschte dank ihrer Monumentalitit den Raum
des Platzes (1670). D&¢in verdnderte sich in eine kleine, nicht allzu
sehr bedeutende Stadt. 1707 versetzte die Obrigkeit der Stadt einen
schweren Schlag mit dem Bau einer neuen Bierbrauerei, 1749 wurde
praktisch die ganze Stadt bis auf 10 Hiuser durch einen Brand ver-
nichtet. Der Wiederaufbau schritt sehr langsam voran und wurde erst
um 1765 beendet, als da 10607 Einwohner in 189 Hiusern lebten.

Im Gegensatz zur Stagnation der Stadt waren die Thuns in ihrer
wirtschaftlichen Titigkeit erfolgreich. Zum Gkonomischen Zentrum
des Herrenguts wurde im 18, Jhdt. der am linken Elbeufer liegender
Weiler Podmokly-Bodenbach (1793 nur 11 Untertanenhfuser), der
von groBen Herrengrundstiicken umgeben war, wo sich der grifte
Herrenhof, eine Bierbraverei, ein Sigewerk und ein Jagdschlofd mit
einem Zeughaus befanden. Bis 1823 iibertrugen die Thuns die Ver-
waltung des Herrenguts nach Podmokly, 1832 errichteten sie dort ein
Postamt. FrantiSek Antonin Thun (1786-1873) rationalisierte das Wirt-
schaften der Obrigkeit und bot die freigewordenen Grundstiicke und
Gebiiude fiir die Griindung der Industriebetriebe an. Den Pionieren
der Industrialisierung gewihrte er auch eine matericlle Hilfe. Mit
Thuns Bemithungen war die Reluition der Fronarbeit (seit 1823} und
die Fiirsorge fiir das Schulwesen (u.a. die Errichtung einer Bauern-
schule in Libverda im Jahre 1850) verbunden. Das SchloB von Dé¢in
wurde zu einem bedeutenden Zentrum des gesellschaftlichen und kul-
turellen Lebens.

Fiir die Entwicklung der Stadt sowie der umliegenden Gemeinde
hatte der in den 20er Jahren gestartete Strassenbau eine grolie Bedeu-
tung. Seit den 40er Jahren stieg auch die Rolle des FluBverkehrs an - das
erste Dampfschiff aus Sachsen gelangte 1838 nach D&¢in, und zwis-
chen DéCin und Dresden wurde ein regelmiifliger Personenverkehr
eréffnet. Eine entscheidende Anderung brachte 1851 die Errichtung
einer Eisenbahnverbindung aus Prag iiber Podmokly nach Dresden.
Podmokly wurde 1850 zu einer politischen Gemeinde {verbunden mit
9 Ortschaften in der Nachbarschaft). AuBerhalb dieses Biindnisses
sind die Dérfer Pripef und Horni Zleb geblieben, wo die Thuns das
viel besuchte St.-Joseph-Bad griindeten. Die Region von D&in ge-
wann seit Mitte des 19. Jhdis. an Beliebtheit als eine Region der
Sommeraufenthalte und des Fremdenverkehrs. Der romantische Titel
~Bohmisch-sidchsische Schweiz™ ist ein allgemein bekannter Begriff
geworden. Die 1855 fertiggebaute Kettenbriicke verband zum ersten-
mal Podmokly fest mit Dé¢in, wo die Stadtmauern beseitigt wurden
(1830-1838), und an der Elbe entstand schnell ein Hafen.

Der Anschluf von Podmokly an eine der wichtigsten Eisen-
bahnstrecken regte eine seine schnelle und intensive Verwandlung in
ein Verkehrs-, Industrie- und Handelszentrum an. Dazu trugen seine
vorteilhafte Lage in der Nihe von Sachsen sowie die Verbindung des
Eisenbahn- mit dem FluBverkehr bei. Die Entwicklung der Verkehrs-
systeme wurde mit dem Bau weiterer Eisenbahnstrecken vollendet:
1869 der Strecke Podmokly - Dé&in - Varnsdorf, 1871 der Strecke
Podmokly - Duchcov {Dux). Im Anschlufl an den ncuen Bahnhof von
Podmokly (1865) entstand ein grofler Komplex eines Eisenbahn-
knotenpunkts. Der Ausbau von Podmokly verlief seit 1866 nach
einem territorialen Plan, in den 90er Jahren setzte sich die Trennung
der Industriezone durch. Zwischen 1890 und 1914 erreichte somit die
Industrieentwicklung ihren Hohepunkt; die Fundamente fur fast alle
grofle und mittelgroBe Betriebe waren gelegt worden. Der wirtschaft-
liche Aufschwung widerspiegelte sich in einem schnellen Anwachsen
der Hiuser- und Einwohnerzahl. Podmokly ist somit eine Stadt ge-
worden. Noch vor dem ersten Weltkrieg wurde es als ein wertvoller
urbanistischer und architektonischer Komplex (Jugendstil) fertig-
gebaut. Nach seiner Erhebung zur Stadt (1901} gewann Podmokly
auch ein Stadtwappen (1903).

DéCin entwickelte sich unterschiedlich, denn dort entstanden keine
griferen Industriebetriche. Im Gegenteil wurde die Verwaltungsfunk-
tion der Stadt-gefestigt, als D&n 1850 zum Sitz neuer Organe der
Staatsverwaltung und zum Zentrum des politischen Bezirks wurde. An
das Eisenbahnnetz wurde D&Cin erst 1869 angeschlossen (die erwiihn-
te Strecke DECIn - Podmokly - Vamsdorf), 1874 kam noch die aus Lysi
nad Labem fiihrende Strecke hinzu. An die Eisenbahn kniipften neue
Hafenanlagen, insbesondere der Umschlagplatz in Loubi, an. Dank der
Verbindung zwischen dem Eisenbahn und dem Schiffsverkehr wurde
Délin zu einem der wichtigsten Verkehrsknotenpunkte auf dem Gebiet
Bohmens. Die Verkehrsfunktion der Stadt beeinflusste bedeutend seine
Bauentwicklung, die Eisenbahnstrecken nahmen grofe Flichen in An-
spruch und gliederten das Gebiet in einige verschiedene Bezirke. Aus
dieser Lage ging der territoriale Plan der Stadtentwicklung aus dem
Jahre 1874 aus. Seit den 70cr Jahren entstanden zwischen der Stadt und
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den zwei Bahnhifen neve Straflen mit der zentralen Bahnhofsstrale.
Der weitere Ausbau konzentrierte sich hauptsichlich nérdlich und éstlich
der Stadt. Seit den 90er Jahren entstand unter dem Berg Kvadrberk das
Villenviertel der Neustadt mit dem Gebiudekomplex des stidtischen
Krankenhauses (1900). Bis 1914 éinderte sich durch Vollendung einiger
Strallen und den hiufigen Umbau der bestchenden Hiuser auch das
Stadtzentrum von Dé&Cin einschlieflich des Marktplatzes. Die Errich-
tung neuer Schulen, inshbesondere mittlerer Stufe, ergiinzte den unindu-
strigllen Charakter der Stadt. Zum Stadtverkehrsmittel (Verbindung
D&n - Podmokly) wurden seit 1906 die Busse.

Nach der Entstehung der Tschechoslowakischen Republik im Jahre
1918 hat sich das Leben der Doppelstadt praktisch nicht gedindert. Die
neue Staatsverwaltung brachte mehr tschechische Bevélkerung in
die Stadt und unterstiitzte den Investitionsbau. Erst in den 20er und
30er Jahren wurde der Gebietsplan der Entwicklung von D&&in, des-
sen Teile verbunden und um neue Bauten, vor allem im Bereich des
ehemaligen Schlofigartens erweitert wurden, im grunde genommen
erfullt. 1932 verkaufte Familie Thun dem Staat das Schlof, das seit-
dem bis 1991 als Kasernen genutzt wurde. In der Stadt entstand auch
eine Reihe neuer dffentlicher Gebiiude (das Bezirksamt, eine Klinik,
eine tschechische Schule), die Dé¢ins Charakter als eines Zentrums der
Administration und des Schulwesens bestitigten.

Die Wirtschafts- und Bauentwicklung von Podmokly war nach 1918
im Vergleich mit D&Cin mehr dynamisch. Die nach dem Krieg entstan-
denen Wohnprobleme Ioste die Stadt mit einem intensiven Wohnaufbau,
dank dessen Geschwindigkeit Podmokly in den 20er Jahren zu Stidten
mit der hchsten Zahl der withrend eines Jahres gebauten Hiuser in der
Republik gehirte. 1923 wurde Podmokly mit weiteren eingemeindeten
Diorfern wieder grisfer. Gebaut wurde vorwiegend im siidlichen und
westlichen Teil der Stadt. Es wurde eine Reihe stiddtischer, Genossen-
schafts- und Firmenhiuser fiir Beschiftigte sowie ganze Stadtviertel mit
Familienhiusern erbaut. Im Stadtzentrum von Podmokly entstanden
neue Kaufhiiuser, Hotels, Banken, das Stadtamt usw.

Die unterschiedlichen Verhiiltnisse in DE(n und in Podmokly
widerspiegelten sich in der Entwicklung der Zahlen der Hiiuser
und der Einwohner;

Dééin | Podmokly
Jahr Hiuser Einwohner Hiuser | Einwohner
1857 336 2785 268 2276
1880 482 5612 411 6049
1910 759 10 640 851 13412
1930 1037 12 855 1730 22658

Die beiden Stadte unterschieden sich nicht nur in den sozialen
und nationalen Zusammensetzung der Bevilkerung, sondern auch in
der gesellschaftlichen und kulturellen Verhiiltnissen. Die Unterschiede
waren auch in der politischen Entwicklung deutlich. In Podmokly
bildeten die Fabrikarbeiter einen bedeutenden Teil der Stadtbevol-
kerung, hoch vertreten waren auch die Beschiftigten im Verkehrs-
bereich, kleine Handwerker und Kaufleute. In D&Ein waren die
Arbeiterberufe nicht von so groBer Bedeutung, dagegen fand man
dort zahlreichere Vertretung von Kaufleuten, Angestellten und be-
sonders von Beamten. Die Anzahl der tschechischer Bewohner in
Podmokly war traditionell verhiltnismiBig hoch (um 18-20%),
withrend die tschechische Minderheit in D&In stieg erst nach 1918.
Die sozialen und Nationalititenverhiltnisse widerspiegelten sich
auch im politischen Leben, denn D&Cin wurde schon an der Jahr-
hundertwende zu einem der Zentren deutscher Nationalbewe-
gungen, und der starke EinfluB der Nationalparteien wirkte sich auf
die politische Entwicklung auch vor 193§ aus.

Am 3. Oktober 1938 besetzten deutsche Truppen die beiden
Stidie, die nach dem Miinchner Abkommen an Deutschland ange-
schlossen wurden. Einige Tausend Tschechen mussten weggehen.
Einen wichtigen Meilenstein stellt das Jahr 1942 dar, als es aof
Anordnung der deutschen Verwaltung zu einem Zusammenschluf
von Tetschen, Bodenbach und der Altstadt kam. Unter dem Namen
Tetschen-Bodenbach entstand damit eine der groBten Stidte in
Nordbghmen.

Am 9. Mai 1945 gelangten polnische Truppen nach D&Ein und sow-
Jjetische Rote Armee nach Podmokly. Nach der Befreiung kam es zum
Vertreiben und dann zur Zwangsaussiedlung der deutschen Bevilke-
rung, und in die Stadt zogen neue tschechische Siedler ein. 1947 wurde
der neue gemeinsame Name Dé¢in fiir diese Stidteagglomeration besti-
tigt. In den darauffolgenden Jahrzehnten wurden allmiihlich 50 Gemein-
de und Weiler eingemeindet, und 1981 wurde der Integrationsproze
mit der Bildung des sog. Gro3-D&&in (Dé€in [-XXXV) vollendet. Das
Hauptziel der Integrationen war es, ausreichend Hintergrund fiir die
weitere wirtschaftliche und Bauentwicklung der Stadt zu gewinnen, das
Industriepotential wuchs jedoch nicht allzu deutlich an, und der Bau
neuer Siedlungen wurde erst um 1960 gestartet. Damals wurde Dé&in
zum Zentrum eines groflen Bezirks, der auch das Gebiet des ganzen
Schluckenauer ,Zipfel“ umfasste (der ehemalige Bezirk Rumburk).
Seit den 70er Jahren konzentrierte sich der Wohnaufbau Uberwie-
gend auf den Stadtrand, wo Plattenbausiedlungen entstanden sind. Eine
Verwandlung machte das Zentrum von Dé&&in durch, das durch eine
ungeeignete urbanistische Lisung seinen historischen Grundrif} verloren
hat. Grofie Anderungen gab es im Verkehrsnetz. Eine neue Straben-
briicke iiber die Elbe (1985) ermoglichte eine schnellere Verbindung
von Podkrudnohofi (der Region unterhalb des Erzgebirges) und
Podjestédi (der Region unterhalb des Jeschkens),

Ein neues Kapitel in der Geschichte wurde durch Gesellschafts-
dnderungen im Jahre 1989 eroffnet. Die Renovierung des vernach-
lassigten Wohnungsfonds fordert grofie Bemithungen; das SchloB, das
die Stadt nach dem Abmarsch der Roten Armee gewann, wird reno-
viert. Es wird die Errichtung einer zentralen Wassserkldranlage sowie
die Problematik der Heizquellen geldst. Es wird ein neuer Territorial-
plan der Stadt ausgearbeitet. Die Einwohnerzahl weist einen sinken-
den Trend auf, was der schlechten Umwelt zuzurechnen ist. Heute
leben fast 54.000 Einwohner in Dé¢in. Die Stadt behilt auch weiter-
hin ihre Bedeutung als ein Knotenpunkt des Straen-, Eisenbahn- und
vor allem Schiffsverkehrs, dessen Perspektiven mit der Diskussion
tiber die Errichtung einer Schiffahrtsstufe an der Elbe verbunden wer-
den. Mit dem Ban eines Hochgeschwindigkeitskorridors beginnt die
Renovierung des Eisenbahnsystems. Dé&Cin ist auch ein Industrie-
zentrum (vor allem Maschinenbau und Metallproduktion), obwohl
Privatisierung und Strukturinderungen in den Unternchmen von wei-
teren Anderungen begleitet werden (in einigen Unternehmen wurde
der Betrieb eingestellt). Auf ihre Schultraditionen kniipfte die Stadt
1995 mit der Errichtung der Arbeitszentren der Fakultit fiir Transport
wesen und der Fakultiit fir Ker- und physikalischen Ingeneurbereich
der Tschechischen Technischen Hochschule Prag. Das Aussehen von
Dé&Cin éindert sich bedeutend dank zahlreichen Rekonstruktionen der
Gebiude, aber auch dank der Entwicklung der unternehmerischen
Titigkeit und dank einem dichteren Netz von Geschiiften und Dienst-
leistungen. Auf den Weg der europiischen Integration begab sich
Dé€in mit seiner Eingliederung in die Euroregion Elbe.



